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Bild1av 3 Essingeleden i Stockholm. 500 farre bilar innan trafiksammanbrottet pa morgonen, da kderna bildas, skulle innebara att flera tusen fler bilar totalt sett skulle
fa utrymme, visar debatt6rernas analys.
Foto: Roger Turesson

Ny rapport. Losningen pa storstidernas trafikkaos
ar inte gigantiska nyinvesteringar, utan battre
resursutnyttjande. Med en interaktiv reseplanerare
som later alla trafikanter vilja bista vigen - med
samtliga firdsitt - kan storstadstrafiken bli bade

effektivare och miljovinligare, skriver forskarna
Anders Gullberg och Anna Kramers.

Trafiksystemet i Stockholm kan beskrivas med tre ord:
ineffektivt, opalitligt och miljofarligt. Det géller inte bara
Stockholm utan de flesta andra storstéder.

Det ar egentligen mérkligt att en sa viktig samhéallsfunktion som
trafiken i véra storstéder tillits vara sa ineffektiv med bade
aterkommande och oforutsdgbara sammanbrott, instilld trafik
och forseningar. Varlden 6ver forsoker ansvariga myndigheter
forgaves komma tillratta med tilltagande trafiktrangsel,
miljoforstoring och stress genom gigantiska investeringar i
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trafikinfrastruktur, inte genom smartare anvandning av de stora
resurser som redan finns.

Mot denna forestéllning om att man kan bygga bort kéerna vill vi
stilla en helt annan bild, nimligen det faktum att det finns
uppseendevickande stora lediga resurser i storstidernas
trafiksystem. En marginellt fordndrad anvéndning av fordon,
vagar och spar skulle mdjliggora flerdubbla forflyttningar av
mainniskor och gods i stader som Stockholm, Gteborg och
Malmo/Kopenhamn utan stora investeringar.

Redan sma justeringar har stora effekter med mindre kdoer,
trangsel och osidkerhet om restider som f6ljd. Sammanbrott pa de
stora lederna beror ofta pa 10 procents for stor samtidig
tillstromning. Med en jaimnare férdelning av trafiken kan flera
tusen fler bilar komma fortare fram under det som nu &r kotid.

Detta framgar av en rapport om ledig trafikkapacitet som Centre
for Sustainable Communications vid KTH tagit fram p& uppdrag
av Trafikverket. Andra exempel ar att personbilar i genomsnitt
star oanvinda 96 procent av tiden och har 3,8 lediga sidten under
fard. Bussar klarar ungefér sju ganger fler resenérer an
personbilar i blandad stadstrafik, med reserverade korfalt femton
ganger fler. Filer med dndrade korriktning efter trafiktrycket
frigor stor ledig kapacitet. Bilpendlare som overgar till forortstag
minskar ytanvindningen med 60 ganger.

Det ar numera majligt att en halvtimme i forvag forutse var och
nir sammanbrott i trafiken kommer att intréffa. Men kan dessa
undvikas? Mgjligheterna att med kort varsel dndra utbudet ar i
dag begransade. Efterfragan, hur och nar folk valjer att resa och
transportera, kan paverkas genom information. Men forst nar
denna birs fram av priser blir effekterna tydliga, vilket
trangselskatten visat. Med avgifter som varierar i tid och rum
efter efterfragan kan svéra stockningar minskas eller undvikas.
Villkoret ar att tillrdckligt ménga trafikanter kan nds med
individualiserad prisinformation innan resan startar.

For detta behovs vad vi vill kalla en digital trafikplan, med ett
Oppet integrerat informations- och betalsystem for all urban
trafik som den biarande stommen. En sddan plattform bor
utrustas med en interaktiv reseplanerare och funktioner for
bokning, forskottsbetalning och resegaranti.

Aven andra firdmedel, deras priser och prestanda, paverkar
vigtrafikens sammanbrott. For att gynna alla trafikanter bor en
sadan reseplanerare inbegripa kombinationsresor,
speditionstjédnster, parkering, kollektivtrafik, samékning, hyrbil,
taxi, cykel och géng. Med samordnad prissidttning pa anvéandning
av vig, parkering och kollektivtrafik samt stimulans till
samakning skapas ett instrument som framjar effektiv
anvindning av infrastrukturen till fromma bade for
stadstrafikens producenter och konsumenter. Yteffektiva och
klimatvénliga transportslag méste prioriteras av miljoskal,
liksom nyttotrafiken eftersom den vanligtvis saknar alternativ till
vagtransporter. For alla trafikanter skapas ett forstklassigt
beslutsunderlag samtidigt som infrastrukturdgarna far majlighet
att erbjuda en mycket bittre tjanst som kan kompletteras med
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guidning under fard for alla trafikslag. For dem som inte vill eller
kan delta blir det naturligtvis majligt att resa precis som i dag.

Digitala tjanster som information och betalning produceras och
anvinds numera pa helt nya sitt och kan tjana som forebild for
digitala trafikplaner. Erbjudanden kan individualiseras och
levereras precis nér och dér de &r mest véirdefulla. Betalning kan
ske vid anvéandning. Kunderna kan bli medproducenter och
skapa information med vars hjilp tjansterna forfinas. Dessa
landvinningar har bara delvis natt trafiksektorn. I de fall detta
skett ar det inom den explosionsartade tillvixten av tjanster som
hjalper enskilda trafikanter och foretag att hitta de bista
alternativen for sina resor/transporter. Denna utveckling &r bra
for den enskilde men bidrar i begrénsad utstrackning till att den
samlade trafiksituationen forbattras. Detta sker forst nir dven
anvandningen av infrastrukturen optimeras.

En stor utmaning ér att fi berérda parter att dndra synsétt, att
utgd fran trafikanternas perspektiv och att inleda ett konstruktivt
samarbete. Det faktum att informationsteknologi och priser ar
utmairkta redskap for att koordinera resurser som ar extremt
kinsliga for 6verbelastning och beroende av varandra, ar starka
argument for en nyorientering. Viktigt dr ocksa att anvandarna
inser vilka stora mdjligheter en digital trafikplan skulle innebira
och via intresseorganisationer stiller krav pa radikala
forbattringar av trafikforhallandena. Aven de som ser en framtid
med viaxande inslag av sjalvstyrande fordon har all anledning att
redan nu stodja utvecklingen av digitala trafikplaner.

Den foreslagna plattformen har forutsattningar att bli ett
experimentfilt, ett ekosystem for fortsatt livaktig affarsutveckling
av geografiskt kopplade tjanster samt att locka till sig
spetskompetens och bidra till svensk industriell utveckling. For
att sd ska ske maste politiker och myndigheter ansvariga for
trafikinfrastrukturen och kollektivtrafiken engagera sig och sam-
arbeta, inte bara passivt folja utvecklingen.

Sverige har ett fordelaktigt utgéngslage tack vare att
trangselskatten ar inford i Stockholm och Goéteborg. Trafikverket,
vaghallande kommuner och kollektivtrafikens ansvariga bor ges i
uppdrag att anvinda de resurser de fétt att forvalta pa ett
effektivt, rattvist och ansvarsfullt sitt. Detta kan ske genom att ta
tillvara de nya mojligheter som informationsteknologin erbjuder
till gagn for storstddernas resenérer, transportorer och miljo.
Sverige har unika forutsittningar att bli virldsledande nir det
giller utvecklingen av digitala trafikplaner.

Fakta. Om rapporten

"Har finns den lediga kapaciteten i storstadstrafiken” heter den rapport
som Centre for Sustainable Communications vid KTH publicerar pa
onsdag.

Rapporten har tagits fram pa uppdrag av Trafikverket i Borldnge och ingar
som en del i verkets dvergripande ramprojekt Integrerad planering av
staden och dess transportsystem.

Lds mer. DN Debatt

Fler debattartiklar hittar du har. Till DN:s debattsida

https://www.dn.se/debatt/sa-kan-koerna-forsvinna-utan-dyra-vagbyggen/

3/4



2021-11-22 18:01 "Sa kan koerna forsvinna — utan dyra vagbyggen” - DN.SE

TEXT

Anders Gullberg, fore detta adjungerad professor i teknikhistoria vid
KTH med sérskild inriktning pa urbana infrasystem

Anna Kramers, teknologie doktor och chef for miljostrategisk analys vid
KTH
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