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Den 19 augusti arrangerades en byggstartsceremoni for Forbifart Stockholm med (fr v) Daniel Kronjak Nordgvist (M), kommunalrad i Huddinge, Sten Nordin (M),
finansborgarrad i Stockholm, Chris Heister, landshévding och Catharina Elmsater-Svard (M), infrastrukturminister. Foto: Pontus Lundahl/ TT

Forutsittningarna har forindrats. Bilresandet i
Stockholm minskar trots 6kande befolkning.
Utredningarna om Foérbifarten dr alderstigna och
gar pa tvirs med nya transportplaner. De 31
miljarder projektet kostar kan anviindas effektivare.
Valresultatet ger en unik chans till omproévning,
skriver tolv forskare.

Sa har valdagen passerat och forhandlingar pagér mellan olika
partier pa nationell, regional och lokal niva. Ett av de enskilda
objekt som forhandlingarna kretsar kring ar Forbifart Stockholm.
Vi anser att den nuvarande situationen utgor en unik mojlighet
till omprovning i denna for Stockholmsregionen sé avgorande
fraga. Vad som skulle behovas ar en opartisk och allsidig
genomlysning av hur Forbifart Stockholm star sig jamfort med
dagens basta alternativa l16sningar. Inte minst eftersom
utvecklingen de senaste aren i flera avseenden har forandrat
forutsiattningarna for de kalkyler som ligger bakom beslutet att
bygga Forbifart Stockholm.
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Befolkningen i Stockholmsregionen vixer i dag mer dn dubbelt s&
snabbt som for 10 ar sedan, for narvarande med cirka 35 000
personer per ar. Planeringen av trafiksystem och
bostadsbyggande behover dels ta hiansyn till att det redan i dag
rader brist pa bostider, dels till en fortsatt prognosticerad
befolkningsokning motsvarande ett helt G6éteborg under de
kommande 20 &ren. For att klara den utmaningen kommer det
att krivas smarta yteffektiva 16sningar bade vad géller bostader
och transporter.

Beslutsunderlaget for Forbifart Stockholm bygger pé ett
tinkande som nu i stora delar kommit i otakt med tiden. De
grundlaggande utredningarna gjordes 2001 och 2005, och det
var da som olika alternativ stdlldes mot varandra. Denna process
har tidigare diskuterats utforligt. Den viktigaste invindningen i
dag ar emellertid att ménga av de da rddande forutsédttningarna
och framtidsbedémningarna inte langre ar giltiga. Vi vill sarskilt
peka pa foljande:

1Under det senaste decenniet har nya planeringsmal anammats
for Stockholm: en tatare och mer yteffektiv bebyggelse
efterstravas, trangselavgifter har inforts och fatt allméan
acceptans, strategiska beslut om ny kollektivtrafik har fattats och
synen pa cykeltrafikens roll i stadstrafiken har fordndrats inom
samtliga partier. I Stockholms egen framkomlighetsstrategi
fastslés att for att stadens transportsystem ska fungera effektivt
behover andelen resor som gors med bil minska. Ett byggande av
Forbifart Stockholm stimulerar en 6kning av biltrafiken, pa tvirs
med detta nya tdnkande.

2Stockholmsregionens invanare har i betydande utstriackning
forandrat sitt dagliga resande under senare ar. Trots att ldnets
befolkning 6kade med ett helt Vasteras mellan 2008 och 2012
minskade samtidigt det totala bilresandet nagot.
Kollektivresandet 6kade ddremot och cykelresandet Gver
innerstadssnittet fordubblades mellan ar 2000 och ar 2012. En
annan intressant trend ar att andelen som har koérkort minskar i
stora delar av befolkningen.

Bara dessa trender och nya stadsideal ger i sig anledning till
eftertanke innan stora summor investeras i Férbifart Stockholm.
Om bara ett fatal ar kommer vi klarare kunna se hur dagens
tendenser till forandring av viarderingar och resmonster kommer
att utvecklas.

3Till detta kommer klimatfragan. Sedan ar 2005 har
kunskapslédget om dess allvar 6kat viasentligt. Samtidigt
underskattar Trafikverket (davarande Vagverket) utslappen av
vaxthusgaser som skulle bli foljden av Forbifart Stockholm.
Utglesningen av regionen ar inte inraknad i kalkylerna och bara
en mindre del av utslappen under byggnadsfasen har tagits med.
Projektet ar mycket svart att forena med de faststillda
klimatpolitiska mélen pa savil nationell som regional niva.

4Ytterligare en aspekt handlar om kostnaden. Att bygga Forbifart
Stockholm bedoms av Trafikverket kosta 31 miljarder kronor
eller mer. Det ar vasentligt att analysera vad dessa resurser skulle
kunna dstadkomma om de i stéllet satsades pa mer yteffektiva
och langsiktigt hallbara losningar sdsom kollektiv-, gdng- och
cykeltrafik. I ménga andra storstader varlden 6ver har det skett
en omorientering av detta slag under senare r. Dar har
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medborgare, politiker och niringsliv upptéackt fordelarna i
klimatsmarta och yteffektiva 16sningar, inte bara av miljoskal,
utan ocksa av hélso- och rittviseskal och for att det ofta ar
ekonomiskt mer fordelaktigt.

Stora infrastrukturprojekt har en avgorande paverkan pé
stadsregioners utveckling i ett &rhundrade eller langre. Innan
man sétter i gang ett sddant projekt ar det ytterst angelaget att
allsidigt utreda olika alternativ. S& har inte skett nir det galler
Forbifart Stockholm. I stéllet for att lata projektet rulla pé finns
nu chansen till en omprovning dér Forbifart Stockholm jamfors
med bista mojliga alternativa losningar. Vad som behdovs ar en i
reell mening opartisk analys av hur man kan skapa resurseffektiv
tillgdnglighet i vardagen for de som bor och verkar i
Stockholmsregionen. En sddan undersokning bor goras 6ppet
och utan lésningar till ndgot enskilt objekt. Analysen bor ta
avstamp i aktuell internationell forskning och utga ifran att av
riksdagen uppstillda klimat- och andra samhallsmal ska uppnaés.

I forlangningen handlar det om hur vi ska kunna skapa en
héllbar och attraktiv storstadsregion med god livskvalitet for
béde dagens och morgondagens stockholmare.

Bakgrund. Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm ar ett av Sveriges genom tiderna storsta planerade
infrastrukturprojekt. Det ar tankt att bli en 21 kilometer lang vdg mellan
Kungens kurva vid E4 sydvast om Stockholm och Haggvik vid E4 norr om
Stockholm. 18 kilometer ska ga i tunnel.

Det forsta symboliska spadtaget togs en manad fore valet.

| praktiken pagar projektet sedan 2006: ledningar har flyttats och
undersokningar av mark- och vattenférhallanden har gjorts i berérda
omraden.

80 procent av kostnaden ska finansieras av trangselavgift och 20 procent
av staten.

Kalla: Trafikverket, DN
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