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Med beslutsamhet kan digitala trafikplaner inforas
inom tio ar, skriver Anders Gullberg och Anna
Kramers.
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Det finns stora lediga resurser i dagens storstadstrafik. Detta var
huvudbudskapet i var artikel om det trafikkaos som trots detta
rader (12/4). Digitala trafikplaner — ett banbrytande satt att
ldanka samman beslut och komponenter i trafiken — gor det
mojligt att fordela dessa s att alla blir vinnare, dven miljon.

Ledig kapacitet och effektivisering ar drivkrafter for bilpooler,
Uber, UbiGo med flera och dven for reseplanerare som
Trafiken.nu och Google. Men, som vi ocksa understrok, det ar
forst nar vigar, p-platser och kollektivtrafiken ocksa anviands
effektivt och miljovanligt som en ny epok intrader. Nar
trafikanternas beslutssituation modifieras, genom palitlig
information och variabla priser, kan sma fordndringar av
efterfragan astadkommas som &r tillrackliga for att ssmmanbrott
ska undvikas, trafiken bli forutsagbar och miljohansyn fa fullt
genomslag.

Digitala trafikplaner ar tekniskt méjliga men organisatoriskt
svéra att infora. Trafikslagen planeras och drivs i dag separat
trots stort Omsesidigt beroende. Bristande insikt hos
trafikmyndigheterna om den tjanst de levererar ar ett annat
hinder. Anvindarna behandlas mera som stérande inslag 4n
samarbetspartners. Digitalt levererade tjénster blir ménga
génger framgéngsrika just darfor att de tillgodoser anvindarnas
onskemal och erbjuder nyttigheter som dessa inte ens visste var
mojliga. Vi instimmer helt i Sofia Svantessons varningar for
bristen pa kundorientering hos trafikmyndigheterna. Designen
av tjanster som sitter anviandarna i fokus ar helt avgorande for
succé eller fiasko.

I sociala medier kritiseras vi for att vilja det omgjliga — att
planera ménniskors fria val och att det dirfor dr battre att bygga
vigar. Men dessa, liksom att bygga spar, fordandrar om nagot
tusentals manniskors beteende for ldng tid framéver. Att
stimulera bilister att skjuta upp avresan ar knappast nagot
overgrepp, om de kommer fram tidigare pa grund av minskad
trangsel. Invindningen att minskade koer stimulerar till mer
resande, pa ungefiar samma sétt som en ny vag gor det, ar
diremot relevant. Av miljohdnsyn kan det bli n6dvandigt att
sétta priser som haller en vixande biltrafik i schack och samtidigt
erbjuda lamplig kollektivtrafik, kanske genom att reservera
korfalt for kollektiv- och annan nyttotrafik.
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Akuta problem hotar att helt absorbera dagens regionala
trafikpolitiker som ocksa stélls infor svara ekonomiska
utmaningar da stora resurser bundits i gigantiska
infrastrukturprojekt utan hansyn till radikalt andrade villkor.
Dérfor behovs regeringens initiativ som hjélp till de tre
storstadsregionerna att starta nédvandiga forberedelser, men
ocksd med utformningen av garantier for trafikanternas
integritet och reformering av trangselskatten sa att den kan
varieras. Med beslutsamhet kan digitala trafikplaner inforas
inom tio ar. Lat oss slippa att vanta 35 ar efter forslag, som for
trangselskatten eller 60 ar, som det blir innan Forbifart
Stockholm kan vara klar!
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Anders Gullberg, fore detta adjungerad professor i teknikhistoria vid KTH
med sarskild inriktning pa urbana infrasystem
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