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Vi dr inte sikra pa att Forbifarten ir det bista sittet
att tillgodose det framtida arbetsresandet inom en
stor arbetsmarknadsregion. Vi tror heller inte att
transportsektorns klimatproblem sjilvklart 16ses
genom introduktionen av elbilar och fornybara
brénslen. En allsidig undersokning kanske kommer
fram till att Forbifarten dr basta siittet att anvinda
31 miljarder kronor, men den kan ocksa landa i att
yteffektiv kollektivtrafik dr bittre anpassad till
dagens och morgondagens transportbehov, skriver
elva forskare pa KTH och VTI.
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Pa DN Debatt argumenterade vi den 16/9 for behovet av en
allsidig genomlysning av hur Forbifart Stockholm stér sig mot
bista mojliga alternativ som gar att utforma med dagens
kunskap. Vi pekade pa att viktiga delar av beslutsunderlaget har
blivit gammalt. Atta ar har forflutit sedan divarande Vigverket
valde Forbifart Stockholm fore tva andra alternativ. De sedan
dess forandrade forutsédttningarna gor att det i dag dr hogst
motiverat att undersoka om Forbifart Stockholm dr den bista
16sningen pa Stockholmsregionens tillganglighetsproblem och
samtidigt ar forenlig med riksdagens klimatmal.

I flera av replikerna pé var artikel framhalls att Forbifart
Stockholm behovs for de nord-sydliga forbindelserna och for att
tillgodose arbetsresandet inom en stor arbetsmarknadsregion
vilket ar viktigt for den ekonomiska utvecklingen. Vi héller med
om dessa mal. Daremot ar det inte klarlagt att Forbifart
Stockholm ar den basta 16sningen for att na dit. Vart att notera ar
exempelvis att bebyggelseutvecklingen i Stockholmsregionen
under de senaste aren har gatt mot en 6kad koncentration till de
centrala delarna.

Vigverket pekade i en utredning fran ar 2009 just pé att
“Markanviandningen hade utvecklats annorlunda &n vad som
antogs i den regionala utvecklingsplanen. Ny bebyggelse
koncentreras nu till regionens centrala delar ...”. En liknande
tendens kan skonjas kring de “regionala stadskdrnorna”. De nya
stadsbyggnadsprinciper som anammats i Stockholm och i manga
andra stdder varlden Gver talar for att denna utveckling kommer
att fortsatta. En mer koncentrerad bebyggelse ger avsevirt
forbattrade forutsédttningar for trafiklosningar som forvisso
innehéller vaginvesteringar, men som i storre utstrackning &n
Forbifart Stockholm kan bygga pé en kapacitetsstark och
attraktiv kollektivtrafik. Detta dr bara en av flera forandrade
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omstiandigheter (se var ursprungliga artikel) som sammantaget
ger anledning till en ny provning.

I nagra av replikerna uttrycks en stor tilltro till att
introduktionen av elbilar och férnybara brianslen kommer att
16sa transportsektorns klimatproblem. Det finns emellertid ndgra
faktorer som begransar moéjligheterna att snabbt minska
utslappen till nivier som ar férenliga med klimatmalen. Férnybar
energi efterfragas av alla samhallssektorer och tillgdngen
kommer inte ricka till att ersatta alla fossila brianslen. Elbilar,
inklusive laddhybrider, hor framtiden till, men tekniken ar dyr
och darfor gar marknadsintroduktionen langsamt.

Dessutom maste man se till ett fordons hela livscykel nar man
bedomer klimatpéverkan. Enbart tillverkning och underhéll av
en personbil orsakar utslapp av i storleksordningen fem ton
koldioxid per bil. Detta innebér att klimatpaverkan endast
minskar till cirka hélften om en konventionell dieselbil ersatts
med en elbil/laddhybrid.

Aktuell klimatforskning visar samtidigt att det ar alltmer
angeliget att skyndsamt minska utsldppen av vixthusgaser. Den
utveckling som sker pa fordonssidan &r glidjande men langtifran
tillracklig for att 16sa transportsektorns klimatpaverkan. Det
behdvs ocksa en dvergdng till mer yt- och resurseffektiva
transportslag, och det ar just i storstadsregionerna som
potentialen till detta ar som storst. Med en 6kad kollektivtrafik
frigors ocksa vagutrymme for godstransporter och annan
nyttotrafik som vanligen saknar alternativ.

Tunnelbanan, som bdrjade byggas pa 1940-talet, sitter dn i dag
sin préagel pa Stockholmsregionen. Det var ett projekt som hade
forberetts och planerats under decennier. Forbifarten kommer
aven den att prigla regionen under mycket lang tid om den
byggs. Den allsidiga undersokning vi efterlyser kan komma fram
till att Forbifarten ar basta sittet att anvinda 31 miljarder
kronor. Men den kan ocksé landa i att andra l6sningar med
storre inslag av kapacitetsstark och yteffektiv kollektivtrafik ar
bittre anpassade till dagens och morgondagens transportbehov
och de av riksdagen antagna klimatmaélen.

Innan ett projekt av Forbifartens dignitet startar pa allvar &r
det angeldget att beakta nya omstindigheter av det slag vi pekat
pa i var forsta artikel. Vad som behovs ar en aktualiserad analys
av olika l6sningar, gdrna med hjélp av internationell expertis.
Forst da tar vi ansvar gentemot dagens skattebetalare savil som
kommande generationer.

TEXT
Hans Antonson, docent, VTI

Goran Finnveden, professor, KTH

Anders Gullberg, professor emeritus, KTH
Mattias Hojer, professor, KTH
Karolinalsaksson, docent, VTI

Arne Kaijser, professor, KTH

Staffan Laestadius, professor emeritus, KTH

Lars-Goran Mattsson, professor emeritus, KTH

https://www.dn.se/debatt/elbilar-och-fornybara-branslen-racker-inte/

2/3



2021-11-08 21:34 “Elbilar och férnybara branslen racker inte” - DN.SE

Bo-Lennart Nelldal, professor emeritus, KTH
Jane Summerton, professor, VTI

Jonas Akerman, forskningsledare, KTH

© Detta material ar skyddat enligt lagen om upphovsritt

https://www.dn.se/debatt/elbilar-och-fornybara-branslen-racker-inte/ 3/3



