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“Samhiillnyttan kan inte riknas fram med ekonomiska
kalkyler”

Publicerad 15:48

REPLIK. SNS Konjunkturrad foreslar (DN Debatt 28/1)
att samhaillsekonomiska kalkyler ska vara riattesnoret
for alla beslut inom trafiksektorn och att politiker som
inte foljer den ekonomiska expertisens
rekommendationer ska vara skyldiga att motivera sina
avsteg. Den metod som radet foreslar ir dock olimplig
for bedomning av stora infrastrukturprojekt. Forslaget
maste darfor avvisas och istilllet bor limpligare
metoder for bedomning av samhdllsekonomisk
effektivitet utvecklas, skriver forskaren Anders
Gullberg.

Mycket behover rattas till i svensk transportpolitik. Valgrundade svar méste ges pa fragor om
hoghastighetstég verkligen ar en god idé till varje pris, om 6kade investeringar ar lI6sningen
pé problemen och hur sirintressen ska hallas i schack. Satillvida har Konjunkturradet ratt.
Men den lanserade 16sningen ar direkt olamplig.

Att vilja gora samhiillsekonomiska kalkyler till den viktigaste metoden for
bedomning av transportpolitiska atgédrder tyder pd déligt omdome och brist pé den
vetenskapliga dygden att sjéalvkritiskt prova de egna metodernas giltighet och rackvidd. Att
tro sig kunna uttrycka den samlade nyttan av infrastrukturprojekt i ett enda lonsamhetsmatt
och dessutom kriva sirskilda motiveringar fran politiker som vagar avvika fran den
ekonomiska expertisens resultat dr ett oblygt forsok att skaffa sig inflytande 6ver de
demokratiska processerna. Det berittigade kravet pa samhillsekonomisk effektivitet ska inte
forvaxlas med anvindningen av dessa metoder. Samhéllsnyttan kan inte raknas fram med
hjalp av sddana kalkyler.

Sa som dessa kalkyler utfors lampar de sig for jamforelser mellan projekt som innebar
marginella forandringar med sma effekter, som att vilja mellan att asfaltera en véig eller lata
bli. De duger inte till att siga négot av virde om stora projekt som Citybanan i Stockholm
eller de nu aktuella hoghastighetstdgen. Dessa projekt 4r ndmligen strukturférandrande och
verkar under sa lang tid att alla forsok att prissitta kostnader och nyttor kommer att rymma
ett stort matt av godtycke. Att med ndgon rimlig grad av sidkerhet forutspa trafikens
omfattning eller hur olika trafikantgrupper kommer att viardera kortare restider under ett
halvt sekel later sig inte gora. Filtet ar fritt for alternativa antaganden som leder till
dramatiskt olika utfall.

Debattérernas egna resultat borde stimma dem till eftertanke. Ar det rimligt att
praktiskt taget alla satsningar pa jarnvag, ett av de mest effektiva trafikslagen, blir
olonsamma samtidigt som bil/vagprojekt, ett av de minst effektiva trafikslagen, visar sig
enormt lonsamma? Hur kan en 21 km lang motorvag, varav 19 km i tunnel och med endast
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tva avfarter langs strickan komma ut som ett av Sveriges mest lonsamma projekt? Det beror
uteslutande pa hur nyttan viarderats av de tidsvinster pa nagra minuter som trafikanter och
gods antas komma att gora vid varje passage under loppet av flera decennier. Summeras
dessa varden blir resultatet hdpnadsviackande 86 miljarder. Att pa detta sitt ligga samman
en narmast odandlig mangd marginella och hypotetiska tidsvinster ger inget rimligt matt pa
samhallsnyttan hos Forbifart Stockholm.

De samhillsekonomiska kalkylerna har forfinats under de 40 ar jag 6verblickar, men deras
bristande transparens och begransade tillimplighet 4r densamma. D4 den anbefallna
metoden dessutom missgynnar kvinnor, ekonomiskt svaga, unga, gamla, miljon och
kollektivtrafiken méaste debattorernas forslag avvisas och relevanta metoder for bedémning
av samhillsekonomisk effektivitet utvecklas.

Anders Gullberg, fd adjungerad professor i
teknikhistoria vid KTH med sarskild inriktning pa
urbana infrasystem. Forskare vid Centre for
Sustainable Communications.
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